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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Kopfstutze 

© Urn eine Kopfstutze fur ein Kraftfahrzeug bereitzustel- 
len, die einen feststehenden Tragerteil und einen verfahr- 
baren vorgespannten Teil aufweist, die uber mindestens 
einen oberen und einen unteren Hebel miteinander ver- 
bunden sind, wobei der verfahrbare Teil von einer Nor- 
mal position in eine Schutzposition und umgekehrt ver- 
fahren warden kann, und bei der die Vorverlagerung des 
verfahrbaren Kopfstutze ntei Is auf einfache Weise durch- 
gefuhrt werden kann, wird vorgeschlagen, daft die Hebel 
parallel zueinander angeordnet sind und daB zur Vor- 
spannung des verfahrbaren Teils mindestens eine Feder 
vorgesehen ist, die mit ihrem einen Ende an dem festste- 
henden Tragerteil und mit ihrem anderen Ende direkt 
oder indirekt an einem der beiden Hebel angreift. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Kopfstiitze fur ein 
Kraftfahrzeug, die einen feslstehenden Tragerteil und einen 
verfahrbaren, vorgespannten Teil aufweist, die uber Hebel 
miteinander verbunden sind. 

[0002] Aus der DE 1 97 07 998 A 1 ist eine Kopfstiitze be- 
kannt, die einen feststehenden hinteren Teil und einen vor- 
deren verfahrbaren Teil aufweist. Die beiden Teile sind uber 
eine Vierlenkerschwenkhebelaufhangung miteinander ver- 
bunden, durch die der verfahrbare Teil von einer Normalpo- 
sition in eine Schutzposition iiberfuhrt werden kann. Die 
Schutzposition liegt im Vergleich zur Normalposition hdher 
und weiter vome. Als Antrieb fiir die Verlagerung des ver- 
fahrbaren Teils sind zwei unterschiedliche Kraftspeicher 
vorgesehen: eine Wickelfeder, die iiber einen Massehebel 
ausgelost wird und ein pyrotechnischer Antrieb, der durch 
ein elektrisches Crashsignal aktiviert wird und iiber eine 
Bowdenzug an dem Hebelsystem angreift. Der Massehebel 
spricht dann an, wenn ein Aufprall unterhalb einer vorgege- 
benen Schwelle liegt. Der oberhalb der Schwelle liegende 
Bereich wird iiber das elektrische Crashsignal abgedeckt. 
Zur Abstiitzung des verfahrbaren Teils in der ausgefahrenen 
Position sind zusatzlich zu den Hebeln der Vierlenker- 
schwenkhebelaufhangung Stiitzhebel vorgesehen. Uber an 
diesen Stiitzhebeln angreifende Zugseile kann der verfahr- 
bare Teil von der Schutzposition zuriick in die Normalposi- 
tion bewegt werden. 

[0003] Nachteilig an dieser bekannten Kopfstiitze, ist der 
komplizierte Aufbau. Zwischen den beiden Teilen der Kopf- 
stiitze sind neben den vier Schwenkhebeln und den zwei 
Stiitzhebeln auch Angriffspunkte fur einen Bowdenzug und 
Zugseile vorgesehen. Des weiteren ist in die Kopfstiitze ein 
Masseelement integriert, fur das ausreichend Platz zum 
Ausschwenken zur Verfugung sein muB und das relativ 
langsam auslost, weil es zunachst eine gewisse Wegstrecke 
zuriicklegen mu8. Zudem sind zwei verschiedene Antriebs- 
einheiten - Wickelfeder und pyrotechnischer Antrieb - vor- 
gesehen, fiir die wiederum zwei verschiedene Ausldseele- 
mente notwendig sind. Erfolgt die Auslosung durch einen 
pyrotechnischen Antrieb, so ist das Sicherheitssystem in der 
Kopfstiitze nicht reversibel, das heiBt es muB nach einem 
Auslosen erneuert werden. 

[0004] Hinzu kommt, daB die Auslosung der bekannten 
Kopfstiitze crashaktiv ist, daB heiBt sie erfolgt erst dann, 
wenn ein Aufprall schon stattgefunden hat. Die dann ver- 
bleibende Zeit ist in den meisten Fallen zu kurz, um den ver- 
fahrbaren Teil der Kopfstiitze in eine wirksame Schutzposi- 
tion zu bewegen. Das bedeutet, daB es vorkommen kann, 
daB der verfahrbare Teil seine Schutzposition erst dann ein- 
nimmt, wenn der Kopf des Fahrzeuginsassen schon nach 
hinten geschleudert wurde. Wenn die Auslosung durch das 
Masseelement und der Antrieb durch die Wickelfeder er- 
folgt, wird der Zeitpunkt, zu dem die Kopfstiitze die Schutz- 
position eingenommen hat, noch weiter verzogert, weil eine 
Wickelfeder die Bewegung des verfahrbaren Teils recht 
langsam auslost. 

[0005] Ein weiterer Nachteil der bekannten Kopfstiitze ist 
darin zu sehen, daB der Bewegungsablauf aufgrund der An- 
ordnung der Hebel und ihrer Schwenkpunkte in der Kopf- 
stiitze in einem Bogen von unten nach oben erfolgt. Bei die- 
sem Bewegungsablauf besteht die Gefahr, daB der Kopf des 
Fahrzeuginsassen nach hinten uber die Kopfstiitze gezogen 
wird, wodurch die Verletzungsgefahr im Haiswirbelbereich 
erheblich erhoht wird. 

[0006] Vor diesem Hintergrund liegt der vorliegenden Er- 
findung die Aufgabe zugrunde, eine Kopfstiitze der ein- 
gangs genannten Art zur Verfugung zu stellen, bei der eine 



Vorverlagerung des verfahrbaren Kopfstiitzenteils auf einfa- 
che Weise durchfiihrbar ist. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Kopfstiitze fiir ein 
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 

5 gcldst. Danach weist die Kopfstiitze einen feststehenden 
Tragerteil und einen verfahrbaren, vorgespannten Teil auf, 
die iiber mindestens einen oberen und einen unteren Hebel 
miteinander verbunden sind, wobei der verfahrbare Teil von 
einer Normalposition in eine Schutzposition und umgekehrt 

10 verfahren werden kann. Die erfindungsgemaBe Losung 
zeichnet sich dadurch aus, daB die unteren und oberen Hebel 
parallel zueinander angeordnet sind und daB zur Vorspan- 
nung des verfahrbaren Teils eine Feder vorgesehen ist, die 
mil ihrem einen Ende an dem feststehenden Tragerteil und 

is mit ihrem anderen Ende direkt oder indirekt an einem der 
Hebel angreift. 

[0008] Die Erfindung bringt den Vorteil mit sich, daB ihre 
Konstruktion einfach ist und sich die erfindungsgemaBe 
Kopfstiitze demnach einfach und damit kostengiinstig her- 

20 stellen laBt. Des weiteren bringt die parallele Anordnung 
mindestens eines oberen und eines unteren Hebels den Vor- 
teil mit sich, daB der Verfahrweg des verfahrbaren Teils der 
Kopfstiitze ebenfalls parallel ist. DaB bedeutet, daB die 
Kopfstiitze iiber den Verfahrweg immer dieselbe Neigung 

25 beibehalt. Dadurch wird gewahrleistet, daB wenn der Kopf 
des Fahrzeuginsassen mit der Kopfstiitze wahrend des Ver- 
lagerns des einen Kopfstiitzenteils in Beriihrung kommt, der 
Kopf ohne Veranderung seiner Neigung nach vorne gescho- 
ben wird. Eine Neigungsveranderung hatte zur Folge, daB 

30 der Kopf entsprechend der Neigungsveranderung der Kopf- 
stiitze eine Neigungsveranderung erfahrcn wurde, womit bei 
einer Aufprallsituation das Verletzungsrisiko erhoht wurde. 
[0009] Die Verwendung einer Feder zum Aufbringen ei- 
ner Vorspannkraft in der Kopfstiitze ist besonders gunstig, 

35 weil man auf diese Weise den Kraftspeicher zum Antrieb 
der Bewegung in die Kopfstiitze integrieren kann und auf- 
wendige Verbindungen zwischen einem entfernt angeordne- 
ten Kraftspeicher und der Kopfstiitze uberfiiissig werden. 
Zudem ist ein Auslosemechanismus, der eine Feder enthalt 

40 im Gegensatz zu dem im Zusammenhang mit dem Stand der 
Technik beschriebenen pyrotechnischen Auslosemechanis- 
mus reversibel. 

[0010] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind den Unteran- 
spriiche zu entnehmen. Als Kraftspeicher kann beispiels- 

45 weise eine Spiralfeder gewahlt werden, die mit ihrem einen 
Ende an dem feststehenden Tragerteil, bei spiels weise an ei- 
nem Kopfstiitzenbiigel, und mit ihrem anderen Ende an dem 
unteren Hebel angreift. Die Feder kann iiber einen Entriege- 
lungshebel in ihrer gespannten Stellung, in der die Kopf- 

50 stiitze eine Normalposition einnirnmt, arretiert werden. Da- 
bei ist es moglich, daB der Entriegelungshebel im Normal- 
zustand iiber eine Drehfeder gehalten wird. Dieses konkrete 
Feder-Hebelsystem ermoglicht eine reversible Funktion der 
Kopfstiitze. 

55 [0011] GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform greift die 
Spiralfeder indirekt iiber einen Federhebel an einem der He- 
bel zwischen festem Tragerteil und verfahrbaren Teil an. 
Dieser Federhebel kann an der gleichen Stelle gelagert sein, 
wie der Hebel, an dem er angreift. Um eine Mitnahmever- 

60 bindung zwischen Federhebel und Hebel herzustellen, kann 
der Federhebel einen Mitnahmestift aufweisen, iiber den - 
sobald der Stift des Federhebels den Hebel beriihrt - eine 
Mitnahme gewahrleistet ist. Zwischen dem Federhebel und 
dem Hebel, an dem er angreift, sind bevorzugt zwei Welle n- 

65 scheiben angeordnet, durch die eine stufenlose Verstellbar- 
keit der Kopfstiitze zu Komfortzwecken ermoglicht wird. 
Durch die Wellenscheiben wird namlich eine definierte 
Schwergangikeit erzeugt, die zur Arreuerung fiir die be- 
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schriebenen Zwecke ausreicht. 

[0012] In besonders vorteilhafter Weise kann der Federhe- 
bel eine Verrasterung aufweisen, die beim Verlagern des 
verfahrbaren Teils der Kopfstiitze mit einer Verrasterung ei- 
ncs Verrastungshebels zusammenwirkl. Auf diesc Weise 
wird ein ZurUckdriicken der Kopfstiitze sowohl in Endstel- 
lunga als auch in Zwischenstellungen verhindert. 
[0013] Bevorzugt erfolgt die Auslosung der erfindungsge- 
maBen Kopfstiitze crashsensiert. Wenn im Zus am men hang 
mit der Erfindung von Crashsensierung gesprochen wird, ist 
damit insbesondere eine Precrash-Sensierung und eine Kon- 
taktsensierung gemeint. Die Precrash-Sensierung hat den 
Vorteil, da6 SicherheitsmaBnahmen im und am Fahrzeug 
vor einem eventuell eintretenden Aufprall eingeleitet wer- 
den konnen, so daB sie zum Zeitpunkt des Aufpralls schon 
eine SicherheitssteLlung eingenommen haben und damit ei- 
nen optimalen Schutz fur die Fahrzeuginsassen bieten. 
[0014] Die Crashsensierung kann in vorteilhafter Weise 
mit einem Auslosegerat zusammenwirken, welches gemaB 
einer weiteren Ausfuhrungsform in der Kopfstiitze angeord- 
net und am feststehenden Tragerteil befestigt ist. Das Auslo- 
segerat kann beispielsweise ein Kleinmagnet sein, welcher 
durch einen elektrischen Impuls der Crashsensierung ausge- 
lost wird. Ein solcher Kleinmagnet bringt den Vorteil mit 
sich, daB er innerhalb von wenigen Millisekunden, nachdem 
er ein elektrischen Impuls erhalten hat, auslost, wodurch 
eine rechtzeitige Einnahme einer Sicherheitsposition ge- 
wahrleistet wird. 

[0015] Das Auslosegerat kann so angeordnet sein, dafi es 
auf den Entriegelungshebel einwirkt, durch dessen Ver- 
schwenken der Kraftspeicher - die Fcder - freigegeben 
wird. Aufgrund der Vorspannung der Feder lost diese nach 
ihrer Freigabe eine Bewegung aus, die den verfahrbaren Teil 
der Kopfstiitze von der Normalposition in eine Schutzposi- 
tion iiberfiihri. 

[0016] Im folgenden wird die Erfindung anhand des in der 
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels des naheren 
erlautert. Es zeigen: 

[0017] Fig. 1: einen Querschnitt durch eine erfindungsge- 
maBe Kopfstiitze; 

[0018] Fig. 2a bis 2c: Querschnitte durch eine erfindungs- 
gemaBe Kopfstiitze, die den Bewegungsablauf beim Uber- 
fiihren des verfahrbaren Teils der Kopfstiitze in eine Schutz- 
position darstellen; 

[0019] Fig. 3a und 3b: Querschnitte durch eine erfin- 
dungsgcmaBe Kopfstiitze, die den Bewegungsablauf beim 
Zuriickstellen des verfahrbaren Teils der Kopfstiitze in eine 
Normalposition darstellen und 

[0020] Fig. 4a und 4b: die Hebelanordnung der erfin- 
dungsgemaBen Kopfstiitze zur Erlauterung der Komfortver- 
stellung. 

[0021] GemaB Fig. 1 besteht die erfindungsgemaBe Kopf- 
stiitze aus zwei Teilen, einem feststehenden hinteren Trager- 
teil 2 und einem verfahrbaren vorderen Teil, die iiber Hebel 
miteinander verbunden sind. An einem Kopfstiitzenbugel 1 
ist der Tragerteil 2 angebracht. Das Tragerteil 2 ist festste- 
hend und weist in dem Fahrzeuginnenraum nach hinten. An 
dem Tragerteil 2 sind auf der Vorderseite Lagerstellen 3 fur 
obere und untere Hebel 4, 5 vorgesehen. In dem dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel sind auf jeder Seite der Kopfstiitze 
jeweils zwei Hebel 4, 5 - ein unterer und ein oberer - ange- 
ordnet, von denen in der Schnittdarstellung nur ein Paar dar- 
gestellt ist. Demnach weist der hintere Tragerteil 2 der dar- 
gestellten Ausfuhrungsform vier Lagerstellen 3 auf. Diese 
Anordnung gewahrleistet einen besonders stabilen Bewe- 
gungsablauf. Im folgenden wird nur eine Seite der Kopf- 
stiitze mit einem oberen Hebel 4 und einem unteren Hebel 5 
beschrieben, da beiden Seiten identisch aufgebaut sind. Nur 
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in den Bereichen, in denen eine Verbindung zwischen den 
beiden Seiten besteht, wird dies hervorgehoben. 
[0022] Des weiteren ist an der Vorderseite des Tragerteils 
2 eine - in Fig. 1 nicht sichtbare - Lagerstelle 6 fur eine Ver- 

5 rastungshebel 7 vorgesehen. Die Funktion des Verrastungs- 
hebels 7 wird weiter unten naher erlautert. Das Tragerteil 2 
weist zudem eine Lagerstelle 8 fur einen ebenfalls noch na- 
her zu beschreibenden Entriegelungshebel 9 auf. 
[0023] Der untere und der obere Hebel 4, 5 verbinden das 

to Tragerteil 2 mit dem beweglichen nach vome zum Kopf des 
Fahrzeuginsassen ausgerichteten Teil 12 der Kopfstiitze. Sie 
sind parallel zueinander angeordnet. Durch diese Anord- 
nung wird gewahrleistet, daB der Verfahrweg des Vorderteils 
12 bei einer Auslosung parallel erfolgt. Damit ist gemeint, 

t5 daB der Vorderteil 12 ohne Veranderung seiner Neigung 
nach vome verf ahren wird. Die Hebel 4, 5 sind jeweils iiber 
Verbindungshebel 13 miteinander verbunden, durch die eine 
Bewegung des einen Hebels auf den andcren Hebel weiter- 
geleitet wird. 

20 [0024] In der gleichen Lagerstelle 3, wie der untere Hebel 
5, ist ein Federhebel 14 schwenkbar gelagert. Die Federhe- 
bel 14 auf beiden Seiten der Kopfstiitze sind bei dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel iiber eine Federstange 15 mit- 
einander verbunden. Die Federstange 15 ist in der Fig. 1 ge- 

25 schnitten dargestellt. Die Federstange 15 dient unter ande- 
rem dazu, die Bewegungen der auf beiden Seiten der Kopf- 
stiitze angeordneten Hebelsysteme zu synchronisieren. 
[0025] Der Federhebel 14 weist einen in Fig. 1 nicht dar- 
gestellten Mitnahmestift 21 auf, iiber den bei einer Bewe- 

30 gung des Federhebels 14 der untere Hebel 5 mit um die La- 
gerstelle 3 verschwenkt wird. An den der Lagerung abge- 
wandten Ende des Federhebels 14 ist diescr mit einer Spiral- 
feder 16 verbunden, die mit ihrem oberen Ende an dem fest- 
stehenden Kopfstiitzenbiigel 1 befestigt ist. In der Normal- 

35 position der Kopfstiitze ist die Feder 16 zwischen dem 
Kopfstiitzenbiigel 1 und dem Federhebel 14 gespannt. Der 
am Tragerteil 2 in der Lagerstelle 8 gelagerte Entriegelungs- 
hebel 9 arretiert den Federhebel 14 und wird im Normalzu- 
stand von einer nicht dargestellten Drehfeder gehalten. Zum 

40 Arretieren des Federhebels 14 umgreift der Entriegelungs- 
hebel 9 die mit dem Federhebel 14 zusammenwirkende Fe- 
derstange 15. Die Federstange 15 iibernimmt also neben der 
Synchronisation der Bewegung der rechts und links der 
Kopfstiitze angeordneten Federhebel 14 auch die Arreue- 

45 rung dieser in vorgespannter Position. 

[0026] An dem Tragerteil 2 ist zudem ein Auslosegerat 11 , 
zum Beispiel ein Kleinmagnet, angebracht. Das Auslosege- 
rat 11 ist so angeordnet, daB es bei Betatigung auf den En- 
triegelungshebel 9 einwirkt und diesen so verschwenkt, daB 

50 er die Federstange 15 und mit dieser den Federhebel 14 frei- 
ght. 

[0027] Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die Fig. 
2a bis 2c die Funktion der Crashauslosung naher erlautert. 
Durch einen elektrischen Impuls einer Sensierung wird das 

55 nur in Fig. 2a dargestellte Auslosegerat 11 betatigt. Als Sen- 
sierung ist bevorzugt eine Precrash-Sensierung vorgesehen, 
die sich dadurch auszeichnet, daB sie einen wahrscheinlich 
eintretenden Unfall registriert und daraufhin einen entspre- 
chenden Impuls weitergibt. Das Auslosegerat 11 ver- 

60 schwenkt daraufhin den Entriegelungshebel 9 um seine La- 
gerstelle 8 entgegen die Federkraft der nicht dargestellten 
Drehfeder. In Fig. 2a ist diese Bewegung durch die Pfeile A 
und B angedeutet. 

[0028] Der Entriegelungshebel 9, der als Kipphebel aus- 
65 gefiihrt ist, gibt nun die Federstange 15 frei, die mit den 
beidseitig angeordneten, vorgespannten Federhebeln 14 ver- 
bunden ist. Die Feder 16 verschwenkt nun die Federhebel 14 
um ihre Lagerstellen 3. Diese Bewegung ist durch den Pfeil 
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C in der Fig. 2b angedeutel. Durch den Mitnahmesuft an 
dem Federhebel 14 wird der untere Hebel 5 mit ura die La- 
gerstelle 3 gedreht. Der Verbindungshebel 13 leitet die Be- 
wegung an den oberen Hebel 4 weiter und ermoglicht somit 
ein Verfahren des vorderen Teils 12 der Kopfstutze. Die 5 
Kopfstutze bewegt sich auf einer bogenfbrmigen Bahn par- 
allel, daB heiBt ohne Neigungsveranderung, nach vome (vgl. 
PfeileDundE). 

[0029] Der Federhebel 14 ist mit einer Verrasterung 17 
versehen. Diese Verrasterung 17 rutscht beim Verfahren des to 
vorderen Teils 12 der Kopfstutze an einer entsprechenden 
Verrasterung 18 an dem Verrastungshebel 7 entlang. Da- 
durch wird eine Zuriickverlagem des ausgefahrenen Teils 12 
der Kopfstutze sowohl in Endstellung als auch in Zwischen- 
stellungen verhindert. Der Weg des verfahrbaren Tfeils 12 15 
der Kopfstiitze wird durch den Anschlag des Federhebels 14 
an den Verbindungshebel 13 begrenzt. Diese Beruhrstelle 
zwischen Federhebel 14 und Verbindungshebel 13 ist mit 
dem Bezugszeichen 19 in der Fig. 2c gekennzeichnet. 
[0030] Wie in den Fig. 3a und 3b dargestellt, laBt sich der 20 
verfahrbare Teil 12 der Kopfstutze nach einer Crashauslo- 
sung durch manuelle Entriegelung in Richtung des Pfeils F 
des Verrastungshebels 7, zum Beispiel iiber einen Druck- 
knopf (angedeutet durch den Pfeil G in Fig. 3a), und damit 
Losen der Verrasterung zwischen dem Verrastungshebel 7 25 
und dem Federhebel 14 zuruckdriicken (Feil H in Fig. 3a). 
Der Entriegelungshebel 9, der iiber die nichl dargestellte 
Drehfeder vorgespannt ist, rastet danach wieder in die Fe- 
derstange 15 ein (Pfeile I und K in Fig. 3b) und arretiert 
diese. Sobald dies erfolgt ist, hat der verfahrbare Teil 12 der 30 
Kopfstutze wieder seine Normalposition eingenommen. Da- 
durch wird eine reversible Funktion der Kopfstutze ermog- 
licht, die den Vorteil mit sich bringt, daB die Kopfstutze 
nach einem Auslosen nicht ausgewechselt werden muB. 
[0031] Die soeben beschriebene Funktion der Crashauslo- 35 
sung ist unabhangig von der im folgenden im Zusammen- 
hang mit den Fig. 4a und 4b beschriebenen Komforteinstel- 
lung der Kopfstutze. In Normalposition ist der Federhebel 
14 durch den Entriegelungshebel 9 arretiert. Unterer und 
oberer Hebel 4, 5 sind beweglich an den Lagerstellen 3 ge- 40 
lagert, so daB grundsatzlich eine Verstellung des Vorderteils 
der Kopfstutze moglich ist. Eine stufenlose Verstellung wird 
in dem dargestellten Ausfuhrungsbei spiel durch eine defi- 
nierte Schwergangigkeit zum Beispiel mittels zweier nicht 
dargestellter Wellenscheiben zwischen dem unteren Hebel 5 45 
und dem arreticrten Federhebel 14 realisiert. Begrenzt wird 
der manuelle Verstellbereich durch die Begrenzung des Ver- 
drehwinkels des unteren Hebels 5 iiber Mitnehmerstifte 21 
und einen Anschlag 22 an dem arretierten Federhebel 14. In 
den Fig. 4a und 4b sind die beiden Extrempositionen darge- 50 
stellt, in denen jeweils der Hebel 5 an dem Mitnehmerstift 
21 oder an dem Anschlag 22 anliegt. Fig. 4a zeigt die ober- 
ste Stellung und Fig. 4b die unterste des verfahrbaren Teils 
12. Zur Verdeutlichung sind die arretierten und damit fest- 
stehenden Federhebel 14 schrafiiert dargestellt. Im Bereich 55 
der Komfortverstellung findet keine Verrasterung statt. 
Diese ist jedoch moglich. 

[0032] Mit Hilfe der zuvor beschriebenen Anordnung ist 
es moglich, bei einer Kopfstutze der eingangs genannten Art 
eine crashsensierte Vorverlagerung des verfahrbaren Teils 60 
12 der Kopfstutze reversibel durchzufuhren und gleichzeitig 
eine Moglichkeit zur Komforteinstellung der Kopfstutze zur 
Verfligung zu stellen. 

Patentanspruche 65 

1. Kopfstutze fur ein Kraftfahrzeug, die einen festste- 
henden Tragerteil (2) und einen verfahrbaren, vorge- 
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spannten Teil aufweist, die iiber mindestens einen obe- 
ren und einen unteren Hebel (4, 5) miteinander verbun- 
den sind, wobei der verfahrbare Teil von einer Normal- 
position in eine Schutzposition und umgekehrt verfah- 
ren werden kann da durch gekennzeichnet, 
daB die Hebel (4, 5) parallel zueinander angeordnet 
sind und 

daB zur Vorspannung des verfahrbaren Teils minde- 
stens eine Feder (16) vorgesehen ist, die mit ihrem ei- 
nen Ende an dem feststehenden Tragerteil und mit ih- 
rem anderen Ende direkt oder indirekt an einem der 
beiden Hebel (4, 5) angreift. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, die Feder (16) mit ihrem einen Ende an einen fest- 
stehenden Kopfstutzenbiigel (1) und mit ihrem anderen 
Ende an dem unteren Hebel (5) angreift. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Feder (16) eine Spiralfeder ist. 

4. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (16) 
iiber einen Entriegelungshebel (9) in der Normalposi- 
tion in gespannter Stellung arretiert ist. 

5. Kopfstutze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Entriegelungshebel (9) in der Normalposi- 
tion iiber eine Drehfeder gehalten wird, die der Kraft 
der Feder (16) entgegen wirkt. 

6. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichneL, die Feder (16) iiber 
einen Federhebel (14) an einem der Hebel (4, 5) an- 
greift. 

7. Kopfstutze nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Federhebel (14) an der gleichen Lager- 
stelle (3) gelagert ist, wie der Hebel (4, 5), an dem er 
angreift. 

8. Kopfstutze nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Federhebel (14) einen Mitnah- 
mestift (21) aufweist, iiber den er den Hebel (4, 5), an 
dem er angreift, bei einer Schwenkbewegung um die 
Lagerstelle (3) mitnimmt. 

9. Kopfstutze nach einem der Anspriiche 6 bis 8 da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Federhebel 
(14) und dem Hebel (4, 5), an dem er angreift, zwei 
Wellenscheiben angeordnet sind. 

10. Kopfstutze nach einem der Anspriiche 6 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Federhebel (14) eine 
Verrasterung (17) aufweist, die beim Verlagem des ver- 
fahrbaren Teils der Kopfstutze mit einer Verrasterung 
(18) eines Verrastungshebels (7) zusammen wirkt. 

11. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslosung 
der Bewegung des verfahrbaren Teils (12) von der Nor- 
malposition in die Schutzposition crashsensiert erfolgt. 

12. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem TYager- 
teil (2) ein Auslosegerat (11) befestigt ist. 

13. Kopfstutze nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Auslosegerat (11) ein Kleinmagnet 
ist. 

14. Kopfstutze nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Auslosegerat (11) durch einen 
elektrischen Impuls eines Crashsensors ausgelost wird. 

15. Kopfstutze nach einem der Anspriiche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Auslosegerat (11) auf 
den Entriegelungshebel (14) einwirkt. 

16. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
oberen und dem unteren Hebel (4, 5) ein Verbindungs- 
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hebel (9) vorgesehen ist. 
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